@ Jernbaneverket

Jubileums




Unionstiden- et |pft for jernbane

Karl IV - Kongsvingerbanen Oscar Il — @stfoldbanen,
For anledningen i norsk uniform og med Den norske lgve



Olesa Kongsvingerbanen /grensebanen 1902
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@ Jernbaneverket

Det svenske jernbanenettet
har en hgyere hastighet og
standard enn det norske,
samt et bedre tilbud pa
mange strekninger.
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Utredninger over grensen mot s@r

- Hgyhastighet Oslo-Kornsjg (Ggteborg) 1992
- Oslo — Goteborg 3:30 Kortsiktige tiltak og koordinering (2012)
- Hevyhastighetsutredningen 2010-2012

i25.111(481) NSB Hoy Hoyhastighetsutredningen

2010-2012
HgYHASTIGH ET Oslo- Goteborg 3:30 Kortsiktige tiltak og koordinering
— - — Konklusj og opp ing av arbeidet i Fase 3
\\ b % \\\
L Del 1
Jernbat rket

23. januar 2012

Jernbaneutredning
Hovedrapport




@Jernbaneverket OSIO — G¢t€borg Og StOCkhOIm

Skarnes

Kongsvinger

Lillestrgm

Oslo

Sandvika Carlottenberg

Vister&s Stockholm

Ski
Drammen
Vestby
Karlskoga
Moss
Rygge Orebro
Toensberg
Fredrikstad
Amal
Larvik
Mellerud
Frandefors
Oxnered
Uddevalla f
\ Trollhattan
= D1 (330 km/h with freight)
= 2* (250 km/h with freight) I Géteborg

Norconsult ¢%
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Sammenlignet med
gvrige forbindelser:

Lavere
investeringskostnad

Stgrre
trafikkgrunnlag

trondneim ) Skal vi knytte Norge

Kabenhavn

sammen eller skal vi

knytte @stlandet

til Europa?

Sirekninger A{‘;g’g? "3,5333 | Relsetio

Oslo ‘
145 | 43 | 2t

mgg',e md | mill | 11 min
159 | 45 | 2t
mrd | mill | 37min
218 | 50 | 3t
mrd | mill | 18min
97 | 95 | 2t
mrd | mill 30 min

Bergen 115 | 19 | 1t

gm)mr mrd mill ;22 min

* Alternativer ogsa utredet



Ot Fokus fra hgyhastighet til IC
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- Trinn 1 ferdig til 2024
- Trinn 2 innen 2026
- Trinn 3 innen 2030

- Utbygging i gang pa flere
strekninger

Om IC-utbyggingen

Lillehammer

Halden

Moelv
Brumunddal
UTBYGGINGSTRINN Hamar
Akersvika S
Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 1
- ferdig 2024 Stange
Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 2 ol
- ferdig 2026 Tangen
Parsell som inngar i IC-utbyggingen, trinn 3 Kleverud
- ferdig 2030
Langset
Parsell hvor noe blir ferdig i trinn 2 og noe i trinn 3
Eidsvoll
< 4 5 g . Venjar
Ringeriksbanen, ferdigstillelse ikke avklart &
/:/,
Utbygging pagar Honefoss Gardermoen @
| Ferdig infrastruktur
Lysaker g E 2 . Lillestram
W oslos| |
Sandvika * y |
Ski
Kobbervikdalen A
sande ({ ‘
Holm | |
Holmestrand Ly Sandbukia
Nykirke Moss (\
Horten Rygge ()
Barkaker Sastad (& " .
Haug de
Tensberg o, Sarpsborg
Stokke Seut s
| Fredrikstad
Skien &) Torp
&
Porsgrunn O)\ Sandefjord
Larvik

P
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0 Jernbaneverket

- 37 minutter redusert
reisetid til Halden

- @kt kapasitet

- Inntil 4 tog/time til
Fredrikstad og 2
tog/time til Halden

A O ©®

ANTALL REISENDE
InterCity Oslo-Halden

4,8 mill

Anslagsvis vil 4,8 mil-
ligner mennesker bruke
InterCity i @stfold hvert
ar, opp fra dagens

2.3 millioner. Antall
InterCity-reisende i
Fredrikstad beregnes 3
ke med 800 000 pas-
sasperer til 1.8 millioner
arlig.

i

GODSTRAFIKK
Bkning i gods pa bane

45%

En akning til 45 prosent
markedsandel i forhold
til 17 prosent i dag

Ski

Moss

Sarpsborg

Fredrikstad

REISETID
Oslo-Fredrikstad

47 min

KOSTNADER
Anbefalt lesning

20 mrd

Fa strekningen fra Oslo
til Halden reduseres
reisatiden med 37
mimutter til 1 time

og 8 minutter. Fra
Fredrikstad vil det ta
47 minutter & komme

il Oslo, 21 minutter
raskere enn i dag.

MILID
Reduksjon i CO: tonn

17 000

Mytt dobbeltspor vil

per degn overfare
reiser fra veq til bane.
Dette gir en reduksjon
iutslipp av C0; pd

17 000 tonn per ar.

Halden

Det anbefalte
konseptat innebaerer
dobbeltspor via alle
byene med mulighet til
a kjare 250 kmyt syd for
Sarpsborg.

ANTALL AVGANGER
Intercity-tog per time

4

Jernbaneverket anbe-
faler en lesning som
vil gi fire InterCity-tog

i timen til Fredrikstad
og to tog i timen til
Halden. | tillegg kom-
mer inntil fire lokaktog
til Moss og ett godstog
itimen.

ULYKKER
Reduksjon drepte/skadde

24

Den anbefalte lasnin-
gen gir en reduksjon i
arlig drepte og skadde
med 24 personer.



Togets rolle i fremtiden




Togets egenskaper

* mange
* lange
* fort




P Reisehastighet og

stoppm(z)nster
Topphastighet
130km/t 200km/t  250km/t
Stopp hver 3km 53 53 53
Stopp hver 5km 69 73 73
Stopp hver 10km 88 105 105
Stopp hver 20km 102 134 145
Stopp hver 50km 112 162 189




@ Jernbaneverket

Perspektiver 2050

— Jernbanen bygger ikke
bare spor,
men bygger samfunn.

— Jernbaneutbygging
ngdvendig for a na
fremkommelighetsmalene
pa en klimavennlig mate.
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Prioriteringer

— Jernbane er sentral i a
handtere trafikkveksten
inn mot storbyene

— «All vekst skal lgses
med kollektivtrafikk,
sykkel og gaing»

— Jernbane kan ta mer av
godstrafikken




0 Jernbaneverket Situasjonen for gods

Oslo-Sverige

Oslo-Bergen
Oslo-Trondheim
Oslo-Stavanger
Oslo-Andalsnes
Oslo-Narvik
Oslo-Kristiansand
Oslo-Bode

Oslo-Helgeland
Total transport for alle transportformer

i jernbanens viktigste relasjoner.
Gjennomsnitt 2010 og 2012.
Kilde: T@I

Trondheim-Helgeland

Trondheim-Boda

1000tonn 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

Oslo-Sverige
Oslo-Bergen
Oslo-Trondheim
Oslo-Stavanger
Oslo-Andalsnes
Oslo-Narvik
Oslo-Kristiansand

Oslo-Bodo
Transportmiddelfordeling (markedsandeler)
i jernbanens viktigste relasjoner.

Kilde: T@I

Oslo-Helgeland
Trondheim-Helgeland

Trondheim-Boda M Jernbane M Lastebil M Skip

0% 20% 40% 60 % 80% 100%
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Oslo

Internasjonalt

" potensiale

— Bedre forbindelser til
e Europa vil gi mer gods
o pa bane i Norge

Ferdig 2024

Sandbukta-Sastad
Ferdig 2021/2022

Haug-5eut
Ferdig 2024

Oxnered-Géteborg
Ferdig 2012

Goteborg

Hallandsas
Ferdig 2015
Fer Angelholm-Maria

Trolig byggestart 2019

Malmo
Kebenhavn

Kebenhavn-Ringsted
Ferdig 2018

Ringsted-Femern
Ferdig 2021

Femern Belt
Ferdig 2021

¢ Puttgarden-Liibeck
Ferdig 2024

LUbeck

Hamburg
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s Infrastrukturtiltak
ntgole ' for gods

— Mer palitelige baner
— @kt kapasitet pa det norske godsnettet

* Lengre krysningsspor som tillater
godstog pa 750 meter

* Vurdere elektrifisering,
sammenkobling av baner og
redundante Igsninger

— Mer effektive terminaler

* Nye terminaler Bergen,
Trondheim og evt.
Oslofjordomradet

* Oppgradering av Alnabru




Byenes utfordringer

— Storbyene vokser mest
— Persontransport vil gke
— Trengsel og bilkg

— Presset boligmarked
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Togene ma ga

oftere

— By/forstad:
Minimum seks
avganger pr time.

— Omland:

Minimum fire avganger
pr time.

— Ytre omland:
Minimum to avganger
pr time.



Nye dobbeltspor

— Dobbeltspor for det sentrale
@stlandet

— Separate dobbeltspor for lokaltog
og region-/fjerntog i Osloomradet
(herunder ny Oslotunnel)

— Dobbeltspor pa Vossebanen
— Dobbeltspor pa Trenderbanen
— Dobbeltspor pa Jeerbanen



Jernbanesamarbeid Oslo - Ggteborg

- Bestilling fra SD hgsten 2014

- Skal vurdere hvordan kapasitet pa hele strekningen kan
utvikles pa kort og lang sikt i et samarbeid mellom
Jernbaneverket og Trafikverket

- Forbedringer skal komme bade person og godstrafikk til gode

- Hvordan kan utbedringer gjennomfgres og finansieres etter
en omforent plan og arbeidsdeling mellom Norge og Sverige?

- Skal nyttiggjore seg av foreliggende utredninger og
plangrunnlag fra Norge og Sverige

- Endelig leveranse innen utgangen av 2015
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ol  To land- felles mal?




f
)
=
=
4
(]
o
(]
K-
[
=
(7]
-

Takk for oppmerksomheten!



