Statens vegvesen

Status og visjoner
for transport over grensen
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Statens vegvesen

Import av stykkgods til Osloregionen i tonn

N “le 50 prosent av
\ landtransportert gods
| ccen | gar E6 over Svinesund.

.‘ °

25 prosent gar E18 over
QDrje
E6, E18 og Ostfoldbanen
svaert viktige for bade
gods- og
persontransport

Trafikken over
Svinesund har gkt med
30 prosent over en
femarsperiode, ved @rje
med 20 prosent.

lastebil 61,2% = 59821

Jot po(t 17,1% = 1670,0
asteb rge 105 =10306 O grensepasseringspunkter

jernbane 11,2% = 1090,0

100% = 12.087,0
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Trafikk ved grensen i 2014

Nye Svinesund:  ADT 14500, herav 16 % lange
Gamle Svinesund: ADT 6200, herav 2 % lange
Drije: ADT 6300, herav 15 % lange

Morokulien: ADT 7300, herav 12 % lange



o Byene vokser
o Flere eldre

79 Positiv, under landsgjennomsnitt

@B Positiv, over landsgjennomsnitt
Landsgjennomsnitt: 1,1 prosent
Storrelsen pa sirklene viser
befolkningssterrelsen i kommunen

Gjennomsnittlig
befolkningsendring
per ar. Kommuner
2005-2009. Kilde: SSB
Kartgrunnlag: Statens
kartverk

Befolkningsvekst gir mer trafikk
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Befolkningsutvikling i Norge. Antall ar
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for de storste byene og for landet for gvrig. Kilde: SSB



A
\ Prognose for befolkningsvekst i @stfold

2011: 275.000

2023: 315.000

2040: 360.000

2050: 400.000

70 % av dette i Fredrikstad, Sarpsborg, Moss og Halden
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Godstransport - historisk utvikling
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Figur 3.3 Innenlands godstransportarbeid 1985-2011 mill. tonnkilometer
Kilde: TOI rapport 1277/2012
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. Persontransport - historisk utvikling
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Figur 3.4 Innenlands persontransportarbeid 1985-2011 mill. personkilometer
Kilde: TOI rapport 1227 /2012
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Ar 2024
Personbiltransport: + 16 %

Godstransport: + 33 %

Ar 2050:
Personbiltransport + 45 %
Godstransport + 101 % (i 2043)
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Drepte i trafikken, 1946-2012
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Trafikksikkerhet

Nullvisjonen

— halvering av antallet drepte og
hardt skadde innen 2024

Vegutbygging

Drift og vedlikehold

Trafikant og kjoretay

— foreropplaeringen

— malrettet kontrollvirksomhet
— tiltak hayrisikogrupper

— gkt bruk av teknologi
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N\

Null-visjonen - viktige fysiske forhold
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Figur11.2 Fart og ulykker



Assurtjern

Vinterbro

@ @ Utbyggingsrekkefolge

Ferdig bygget
wmwwmws Under bygging
——— kke bygget

Prosjektets hovedmal er:

= (Qkt trafikksikkerhet, spesielt en nedgang i de mange alvorlige moteulykkene.
= @kt fremkommelighet gjennom okt kapasitet.

= Miljegevinst ved at tung- og gjennomfartstrafikken ledes utenom byer og tettsteder.
Slik unngar en ogsa at denne trafikken havner i konflikt med lokaltrafikken.
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Kryssing av Oslofjorden
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Vegutredning fv. 114/115 og fv. 120

Tiltak for a forbedre tverrforbindelsene mellom E6 og E18 i @stfold

o
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Konklusjon: Rute 1A4-1 har i dag best
standard, krever minst utbedring og
dermed anleggskostnader. Imidlertid veier
de transportmessige gevinster ved en
forbedring av Rute 2A4-2 sterkere, med

ad gunstigst netto samfunnsoekonomisk nvtte.

En utbedring av 2B- rutene gjennom
Skiptvet krever store anleggskostnader

VARMLAND!
LAN

Befolkningstetthet
persikm2
0-10
11-20

21-30
OSH\FOL| mms3t1-50
51-100
4 [l 101 - 500
501 - 1000
[ 1001 - 2000

N [ 2001 - 4000
[ 4001 - 12000













